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The air bag system is used in a vehicle to protect the driver or passenger especially from side impacts. The 
head protection air bag (14) is joined to the vehicle door, apart from the circumferential section of an inflow 
opening, by a fastener (16) which is spaced apart from the opening as seen in the vehicle longitudinal 
direction. The inflow opening lies in front of the fastener, as seen in the direction of travel. Alternatively the 
opening can lie behind the fastener. 
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(54) Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung fur Fahrzeuginsassen 

(57) Eine Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrich- 
tung fur Fahrzeuginsassen, die in eine Fahrzeugtur inte- 
griert ist und eine Druckgasqueile (12) sowie einen 
durch diese aufblasbaren Kopfschutz-Gassack (14) auf- 
weist, der sich beim Aufblasen in einem Raum seitlich 
der Fahrzeugture entfaltet, ist dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kopfschutz-Gassack (14) mit der Fahrzeugtur 
auBer durch den Umfangsabschnitt einer EinblasOff- 
nung auch durch ein Befestigungsteil (16) verbunden 
ist, welches in der Fahrzeugiangsrichtung gesehen von 
der EinblasOffnung beabstandet ist. 


FIG.1 
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Die Erfindung betrifft eine Gassack-Seitenaufprall- 
Schutzeinrichtung fur Fahrzeuginsassen, die in eine 
Fahrzeugtur integriert ist und eine Druckgasquelle 
sowie einen durch diese aufblasbaren Kopfschutz -Gas- 
sack aufweist, der sich beim Aufblasen in einem Raum 
seitlich der Fahrzeugture entfaltet. 

Eine solche Schutzeinrichtung dient dazu, im Falle 
eines Seitenaufpralls des Fahrzeugs einen Kontakt des 
Kopfes eines Fahrzeuginsassen mit Teilen des Fahr- 
zeugs wie der B-Saule Oder der Innenseite der Tur 
sowie mit durch die Seitenscheibe eindringenden 
bewegiichen Objekten, beispielsweise anderen Fahr- 
zeugen, oder feststehenden Objekten zu verhindern, 
beispielsweise Pfosten oder Pfahlen. Ein Problem bei 
solchen Schutzeinrichtungen ist, daB der Kopfschutz- 
Gassack genau und sicher positioniert werden muB, so 
daB dieser auch bei einem nicht genau mittigen Aufprall 
des Kopfes des Fahrzeuginsassen nicht aus seiner 
einen Schutz gewahrenden Stellung verschoben wird. 
Ein weiteres Problem stellt der sich ublicherweise von 
der B-Saule zum Oberkdrper des Fahrzeuginsassen 
erstreckende Sicherheitsgurt dar, der das Entfatten des 
Kopfschutz-Gassackes beeintrdchtigen kann. 

Durch die Erfindung wird eine Gassack-Seitenauf- 
prall-Schutzeinrichtung geschaffen, bei der der Kopf- 
schutz-Gassack mit der Fahrzeugtur auBer durch den 
Umfangsabschnitt einer EinblasOffnung auch durch ein 
Befestigungsteil verbunden ist, welches in der Fahr- 
zeugiangsrichtung gesehen von der EinblasOffnung 
beabstandet ist Durch diese Gestaltung wird zum einen 
eine besonders gute Stabilisierung des Kopfschutz- 
Gassackes im aufgeblasenen Zustand erzielt, und zum 
anderen kann mittels dieser Gestalt ein Entfaltungsvor- 
gang erhalten werden, bei dem es zu keiner Behinde- 
rung durch den Sicherheitsgurt komrrrt 

Weitere vorteilhafte Merkmale der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angefuhrt. 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme 
auf die beigefugte Zeichnung beschrieben. In dieser 
zeigen: 

Figur 1 eine schematische Darstellung einer Aus- 
fuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Schutzeinrichtung im Ruhezustand; 

Figur 2 eine schematische Darstellung der Schutz- 
einrichtung von Figur 1 mit entfaltetem 
Kbpfschutz-Gassack; 

Figur 3 einen Querschnitt durch die erf indungsge- 
maBe Schutzeinrichtung, in dem der Kopf- 
schutz-Gassack sowohl im Ruhezustand 
als auch im entfalteten Zustand dargestelit 
ist; 

Figur 4 eine Darstellung der durch den Kopfschutz- 
Gassack und die Druckgasquelle gebilde- 


Figur 5 eine Darstellung des Entfaltungsvorganges 
des Kopfschutz-Gassackes. 

5 

In Figur 1 ist schematisch eine erfindungsgemaBe 
Gassack-Seitenaufprall- Schutzeinrichtung 10 darge- 
stelit, die in eine Fahrzeugtur integriert ist. Die Schutz- 
einrichtung besteht im wesentlichen aus einer 

10 schematisch dargestellten Druckgasquelle 12 sowie 
einem Kopfschutz-Gassack 14. Die Druckgasquelle 12 
ist mit der schematisch dargestellten Fahrzeugtur ver- 
bunden und weist eine (nicht dargestellte) AusstrOmOff- 
nung auf. Der Kopfschutz-Gassack 14 weist eine (nicht 

75 dargestellte) EinblasOffnung auf, deren Umfangsab- 
schnitt mit der AusstrOmOffnung der Druckgasquelle 12 
verbunden ist. In der in dieser Figur dargestellten Ruhe- 
stellung ist der Kopfschutz-Gassack 14 in eine allge- 
mein langgestreckte Form zusammengefaltet, so daB er 

20 oberhalb der Druckgasquelle 12 entiang dem oberen 
Rand der Verkleidung der Fahrzeugtur, jedoch hinter 
dieser, angeordnet ist (siehe auch Figur 3). Am bezug- 
lich der Fahrzeugtur vorderen axialen Ende des zusam- 
mengefalteten Kopfschutz-Gassackes 14 ist ein 

25 Befestigungsteil 1 6 angebracht, welches als einteiiig mit 
dem Kopfschutz-Gassack 14ausgebildeter, abgenahter 
Gewebelappen ausgefuhrt ist. Dieser Gewebelappen 
16 ist mit der Tur im vorderen Bereich des unteren Fen- 
sterrahmens test verbunden. 

30 Im Bedarfsfall wird die Druckgasquelle 12 mittels 
einer (nicht dargestellten) Ausldsesensorik gezundet, 
woraufhin von der Druckgasquelle 12 eine vorbe- 
stimmte Menge von unter Druck stehendem Gas 
erzeugt wird, welches in den Kopfschutz-Gassack 14 

35 einstrOmt. Dieser beginnt, sich zu entfalten, wobei die 
Verkleidunq von der Fahrzeugtur dera rt $e\6 $t wird, daB- 
d<?r Kopfephirtz-fiassack 14 aus der Verkleiduog jiM^tra- 
ten kann js iehe die Figuren 2 und 3). Fur die Befesti- 
gung der Verkleidunq an der Fahrzeugtur kannJ iiL 

40 Bereich der FabiZfiUOSCb fil ba eine leicht JOsba^Qer^ 
bjnduna wie eine Klipsverfainduna verwendet we^ In 
Figur 2 ist zu sehen, daB der Kopfschutz-Gassack 1 4 im 
vollstandig entfalteten Zustand eine allgemein zylindri- 
sche Gestalt aufweist und mit der Fahrzeugtur zum 

45 einen uber den Umfangsabschnitt der EinstrOmOffnung 
und die Druckgasquelle 12 und zum anderen uber den 
Gewebelappen 16 verbunden ist. Der Gewebelappen 
16 befindet sich an einem axialen Ende des Kopf- 
schutz-Gassackes 14, wahrend sich das andere axiale 

so Ende des Kopfschutz-Gassackes jenseits des hinteren 
Randes der Fahrzeugtur im Bereich der B-Saule befin- 
det. 

In Figur 4 ist schematisch die aus der Druckgas- 
quelle 12 sowie dem Kopfschutz-Gassack 14 gebildete 
55 Baugruppe dargestelit. Der zusammengefaltete Gas- 
sack ist in eine Thermofolie 18 eingeschweiBt, so daB 
er seine zusammengefaltete Form wahrend des Trans- 
ports und der Montage beibehait. In dieser Figur sind 
Befestigungslaschen 20 der Druckgasquelle 12 sowie 
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BefestigungslOcher 22 des Gewebelappens 16 zu 
sehen, mittels denen die Baugruppe mit der Fahrzeug- 
tur bzw. mit deren VerWeidung verbunden werden kann. 
Die dargestellte Baugruppe kann in der VerWeidung der 
Fahrzeugtur vormontiert werden, bevor die VerWeidung 
in die Fahrzeugtur eingebaut wird. 

In Figur 5 ist der Entfaltungsvorgang des Kopf- 
schutz-Gassackes 14dargestellt. Durch eine geeignete 
Faltung des Gassackes wird erreicht, daB sich das zu 
dem Gewebetappen 16 entgegengesetzte axiale Ende 
des Kopfschutz-Gassackes erst gegen Ende des Entfal- 
tungsvorganges nach hinten zu B-Saule hin entfaltet. 
Dadurch wird verhindert, daB der sich zwischen der B- 
Sftule und dem OberkOrper eines Fahrzeuginsassen 
erstreckende Sicherheitsgurt das Entfalten des Kopf- 
schutz-Gassackes 14 beeintrachtigt. Zur Erzielung 
eines solchen Entfaltungsverhaltens kann das entspre- 
chende Ende des Gassackes beim Falten nach innen 
eingestutpt sein. Eine ahnliche Wirkung laBt sich auch 
durch (nicht dargestellte) AufreiBnahte erzielen, die 
beim Entfalten in kontrollierter Weise aufreiBen und so 
das gewunschte Entfaltungsverhalten gewahrleisten. 

Durch die beschriebene Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaBen Schutzeinrichtung werden die folgen- 
den Vorteile erzielt: Durch die Verwendung eines von 
der EinblasOffnung des Kopfschutz-Gassackes 14 
getrennten Befestigungsteils 16 wird ein Entfaltungsvor- 
gang des Gassacks erzielt, der von einem zwischen der 
B-Saule und dem OberkOrper eines Fahrzeuginsassen 
verlaufenden Sicherheitsgurt nicht beeintrachtigt wird. 
Ferner ist der Kopfschutz-Gassack 14 aufgrund der 
zusatzlichen Verbindung mit der FahrzeugtQr, namlich 
mittels des Gewebelappens 16, im entfalteten Zustand 
besonders stabil, so daB auch ein exzentrisches Auf- 
treffen des Kopfes eines Fahrzeuginsassen auf den 
Kopfschutz-Gassack nicht zu einer unerwunschten 
Lageanderung des Kopfschutz-Gassackes 14 fuhrt. 
Durch die Anordnung des zusammengefalteten Kopf- 
schutz-Gassackes 14 entlang dem oberen Rand der 
VerWeidung der Fahrzeugtur und aufgrund des Austre- 
tens des sich entfaltenden Gassackes durch einen 
Spalt zwischen dem oberen Rand der VerWeidung und 
der Tur ist eine Solibruchstelle in der TQrverWeidung 
nicht notwendig, durch die ublicherweise ein in der 
Fahrzeugtur angebrachter Gassack austritt. Durch die 
allgemein langgestreckte Form des Gassackes und 
durch das Befestigungsteil 14 wird ein definiertes AblG- 
sen der VerWeidung der Fahrzeugtur von dieser und ein 
definiertes Austreten des Kopfschutz-Gassackes 14 
aus der VerWeidung gewahrleistet. Da die Druckgas- 
quelle 12 unterhalb des Fensters der Fahrzeugtur ange- 
ordnet ist, ergibt sich im Vergleich mit 
Schutzeinrichtungen, welche Gasgeneratoren bei- 
spielsweise im Dachbereich des Fahrzeugs Oder in der 
Kopfstutze des Fahrzeugsitzes verwenden, eine insge- 
samt geringere Gerauschbelastung fur den Fahrzeugin- 
sassen im Falle der Zundung der Druckgasquelle. 
Durch den abgenahten Gewebelappen 16 und die all- 
gemein zylindrische Gestalt des Kopfschutz-Gassackes 


14 weist dieser ein vergleichsweise geringes Volumen 
auf, was sich gunstig auf die notwendige GrttBe der 
Druckgasquelle 12 sowie auf die erforderliche Aufblas- 
zeit auswirkt. SchlieBlich ergibt sich im Hinblick auf ein 

s Auftreffen des sich entfaltenden Kopfschutz-Gassackes 
auf KGrperteile des Fahrzeuginsassen bei dem sich 
gemaB der Erfindung von unten nach oben entfaltenden 
Kopfschutz-Gassack ein wesentlich besseres Ergebnis 
als bei Kbpfschutz-Gassacken, die sich beispielsweise 

w aus der Kopfstutze des Fahrzeuges heraus entfalten. 

GemaB einer nicht dargestellten Variante einer 
erfindungsgemaBen Gassack-Seitenaufprall-Schutz- 
einrichtung ist vorgesehen, daB die EinblasOffnung des 
Gassacks 14 relativ zum Fahrzeug vor dem Gewebe- 

15 lappen 1 6 angeordnet ist; die Anordnung der EinblasOff- 
nung und des Gewebelappens ist also umgekehrt wie 
bei der in den Figuren dargestellten Ausfuhrungsform. 

PatentansprGche 
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1 . Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung fur 
Fahrzeuginsassen, die in eine Fahrzeugtur inte- 
griert ist und eine Druckgasquelle (12) sowie einen 
durch diese aufblasbaren Kopfschutz-Gassack (14) 

25 aufweist, der sich beim Aufblasen in einem Raum 
seitlich der Fahrzeugture entfaltet, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kopfschutz-Gassack (14) mit der 
Fahrzeugtur auBer durch den Umfangsabschnitt 
einer EinblasGffnung auch durch ein Befestigungs- 

30 teil (16) verbunden ist, welches in der Fahrzeug- 
langsrichtung gesehen von der EinblasOffnung 
beabstandet ist. 

2. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
35 Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 

blasOffnung in der Fahrtrichtung der Fahrzeugs 
gesehen vor dem Befestigungsteil liegt. 

3. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
40 Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB die Ein- 

blasOffnung in der Fahrtrichtung des Fahrzeugs 
gesehen hinter dem Befestigungsteil fiegt. 

4. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
45 einem der vorhergehenden Ansprliche, dadurch 

gekennzeichnet, daB das Befestigungsteil ein 
Gewebelappen (16) ist. 

5. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
50 Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 

Gewebelappen (16) einteilig mit dem Kopfschutz- 
Gassack (14) ausgebildet ist. 

6. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
55 einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 

gekennzeichnet, daB der Kopfschutz-Gassack (14) 
im entfalteten Zustand eine allgemein zylindrische 
Form hat. 
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7. Gassack-Seitenaufprall -Schutzeinrichtung nach 
Anspruch 2 und Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Befestigungsteit (16) an einem axialen 
Ende des Kopfschutz-Gassackes (14) angeordnet 

ist und sich das andere axiale Ende jenseits des 5 
hinteren Randes der Fahrzeugtur bef indet. 

8. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kopfschulz-Gassack (14) 10 
im zusammengefalteten Zustand eine langge- 
streckte Form aufweist und entlang dem oberen 
Rand der Verkleidung der Fahrzeugtur angeordnet 

ist. 
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9. Gassack-Seitenaufprall-Schutzeinrichtung nach 
einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kopfschutz-Gassack (14) 
durch AufreiBnShte unterteilt ist, die beim Aufbla- 
sen des Kopfschutz-Gassackes (14) zur Erzietung 20 
eines kontrollierten Entfaltens aufreiBen. 
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FIG. 5 
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